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Tank ost-vast i stdllet!

Det 6ppnar nya mojligheter
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Uppdraget

En stor del av transportstrommarna i Sverige och Norge gar
i nord-sydlig riktning, men nu borjar kompassnalen svdanga
om. Med nya exportmarknader och produktion i andra lan-
der, liksom nya turismsatsningar har transporterna i &st-vast-
lig riktning 6kat. Och darmed stalls det ocksa hogre krav pa
utveckling av infrastrukturen och transportmajligheterna for
bade gods och passagerare.

Den gransregionala foreningen MittSkandia har genomfort
projektet MittSkandia Tvarkommunikationer, som har arbetat
for fortsatt utveckling av transporterna dver gransen mellan
Vasterbotten och Helgeland.

Projektet har

- Visat pa tydliga tillvdxtomraden inom transporter av
flytande naturgas (LNG), pellets, odlad fisk och armerings-
jarn samt nyttjande av Helgelands isfria hamnar m.m.

« Genomfort en utredning om granséverskridande trans-
porter och en undersékning av underlaget for busslinjer
mellan Mosjgen-Tarnafjdllen/Vilhelmina

« Gjort en stickprovsstudie om frakter éver gransen.

Visat att byggnadsboomen i Tarnafjéllen har stimulerats
av Umskarstunneln, Hemavans flygfalt och vast-6st-vast
tankandet.

« Genomfért informations- och marknadsforingsinsatser till
stod for Bla Vagenbussen.

- Paverkat Samferdselsdepartementet i Norge att starta
forsok med att tillata fordon pa upptill 25,25 meter och
med 60 tons last dven pa den norska sidan av E12.

« Skapat natverk for att framja gransoverskridande trans-
porter och kommunikationer “pa tvdren”. De gransover-
skridande vdgarna ar Sagavagen, Krutfjellsvdgen och
Bl Vagen.

« Arrangerat en arlig kommunikationskonferens med
branschtema och klara politiska signaler.

« Verkat for att E12 skall upptas som TEN-T-vdg (Trans
European Network-Transport) i EU:s transportsystem.

« Samlat in uppgifter om granshinder och kontaktat
Nordiska ministerradet i denna fraga.

- Andrad tidtabell fér BI& Vigenbussen mellan Mo i Rana -
Umea. Det d&r mgjligt att under helgen ta Bla Vagenbussen
fran Mo i Rana till till skidanldggningarna i Hemavan-
Tarnaby och daka hem pa eftermiddagen.

Ldget pa de aktuella vdgarna

For ett ar sedan 6ppnades tunneln pa E 12 under Umskaret.
Den gor att man undviker ett vaderutsatt omrade som skapat
betydande stérningsproblem under vinterhalvaret.

Upprustningen av Sagavagen mellan Kittelfjéll och Skalmodal,
bl a breddningar pa speciellt tranga partier &r klar. Dessutom
asfalteras ca60 km.Krutfjellsvagen ska enligt planernaforbatt-
ras under 2008-2009. Det handlar fraimst om breddning av en
stracka pa 18 km, som idag har en vagbredd pa 6-6,5 meter.

Trafik och godsvolymer 6kar

E 12 hade ar 2005 en dygnstrafik pa 330 fordon, medan
motsvarande siffra for Krutfjellvdgen och Sagavégen var 160
respektive 52. Mellan 1996 till 2004 6kade trafiken pa dessa
vagar med i snitt 5,5% arligen, vilket ar en betydligt storre
trafikdkning @n vad de nord-sydliga vdgarna i samma omrade
i bade Norge och Sverige kan uppvisa. De har i stort sett varit
oférandrade.

Ar 2004 fraktades 125 000 ton gods dver gransen via E 12,
fordelat pa 48 000 ton till Norge och 77 000 ton ut fran Norge.
Godsmangderna visar totalt sett en 6kning, men betydliga
variationer forekommer fran ar till ar. 69% av godset handlar
om norsk-svensk samhandel. 2% &r gods som ska fran Nord-
norge till Sydnorge eller omvant, men som kdérs genom Sver-
ige. Resterande 29% av godset ar samhandel mellan Norge/
Sverige och ett tredje land, framférallt Finland, Danmark,
Ryssland och Estland.

Uppskattningar fran tullen i Tarnaby pekar dven pa en liten
trafikdkning bade 2005 och 2006. Se diagram pa sid 3.,

Fisk och armeringsjarn dominerar transporterna fran Norge
och byggprodukter och tra dominerar fran Sverige. Ar 2004
gick det 2,6 ganger mer gods (métt i ton) 6ver gransen mellan
Vasterbotten och Helgeland @n 1990.

Manga drivkrafter for 6kad transport

Aktiviteter i néringslivet och offentlig forvaltning samt
befolkningens fritidsresor anses som de viktigaste drivkraft-
erna for transportutvecklingen. Transport av varor och per-
soner dr ett resultat av vad som hander i naringslivet och de
privata hushallen. Och trafikvolymandringar ar relativt ndra
korrelerade med @ndringar i bruttonationalprodukten (BNP).

Generellt ger globalisering en 6kad handel 6ver granserna
och minskade handelshinder gor att produktion ldaggs i lan-
der med ldga produktionskostnader. Darefter transporteras
varorna relativt [dng vég till lander dér de konsumeras.

Centralisering av befolkningsomraden paverkar ocksa trafik-
utvecklingen. Aven demografiska fordndringar, som &nd-
ringar i alderssammansattningen, paverkar de totala tran-
sporterna i en region, eftersom resandet avtar med aldern.
Forbattringar av infrastrukturen minskar transportkostnader-
na for saval gods som resendrer, medan kortare vagstracknin-
gar minskar tiden for de resande. Specialisering och koncen-
tration av foretag till vissa orter betyder ocksa mycket, liksom
vaderforhallandena i vara lander.

Fritidsresandet pdaverkas bl a av realloneutvecklingen hos
befolkningen samt &ndring av semester- och fritidsvanor.
Marknadsforing och investeringar inom turismndringen
kommer lokalt att ha stor betydelse for transportstrommar-
na. P& samma satt kommer investeringar i en ny transport-
infrastruktur (vdgar, flygplatser etc) samt uppgraderingar av
existerande infrastruktur att paverka transportmonstret.

Har kommer forbattringen av E 12 med tunneln under
Umskaret, ensamt ge ett positivt bidrag till transportutveck-
lingen genom den forbattrade kontinuitet den ger.

Om transportrutterna och transportmdénstret kommer att
vara nagorlunda stabilt 6ver tiden, kommer de att ha stor
betydelse for transportstrommarna. Férbattrade sjotransport-
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rutter till/fran hamnarna i Helgeland kommer att paverka en
del av dagens transportstrémmar fran en nord/sydlig riktning
till en mer ost/vastlig. Utvecklingen av effektiva transport-
mojligheter pa sjon, handlar om 6kade volymer for att lyckas
och hér ligger en stor utmaning for saval transportdrer som
transportkopare.

Néar det galler transportutvecklingen kommer 6kad handel
mellan nationerna att vara en viktig forutsattning, och forbat-
tring av handelsférbindelserna 6ver gransen kommer att ha
stor betydelse for de mer lokala transportstrémmarna.
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| Europa ser vi en klar tendens till en starkare centralisering av
bade produktionsanldggningar och lagerfunktioner. Tillsam-
mans med starkare fokus pa just-in-time-leveranser kommer
detta att generera 6kad trafik, eftersom foretagens behov av
interna buffertlager minskar och som en konsekvens av detta
Okar transportbehovet.

Totalt sett kommer mellanriksvdgarna mellan Norge och Sver-
ige som det ser ut att fa 6kad betydelse i framtiden, ndgot som
forhoppningsvis direkt avspeglar sig i trafik- och tullstatistiken.
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Transportstodsreglerna innebdr begrdnsningar

Den Nationella Transportstgtteordningen avvecklas i Norge
fran 2007, men de svenska reglerna kommer dven fortsatt att
begrdnsa Ost-vastliga transporter. | enskilda fall kommer det
nationella transportstddet att leda till att Ost-vastliga tran-
sporter utan stod blir foretagsekonomiskt mindre I6nsamma
an alternativa vdagval som ger transportbidrag.

Det finns behov av att dndra reglerna for transsportstodet.
Idag favoriseras nord-sydliga transporter. Transporter pa
tvdren gagnar miljon och minskar naringslivets kostnader.

Utvecklingen i 6stliga marknader

Bade Finland, Ryssland, Polen och de baltiska staterna for-
vantas ha en relativt stark ekonomisk tillvaxt fram till 2025.
| Finland forvédntas en svagare tillvaxt an i Ryssland och de
baltiska landerna. Ryssland antas fa en genomsnittlig arlig
tillvéxt i BNP pa narmare 4% per ar, medan baltiska/0steuro-
peiska ldnder antas fa en genomsnittlig tillvaxt pa éver 5%.

Det &r svart att se ett klart samband mellan arlig tillvaxt i
BNP pa de 6stliga marknaderna och trafikutvecklingen i Mitt-
Skandia. Hur stor effekt utvecklingen i kopkraft kommer att
ha for tvarforbindelsen beror pa flera andra forhallanden an
bara kopkraften. De viktigaste dr kanske knutna till transport-
mdojligheterna mellan landerna och naringslivsstrukturen i
Vasterbotten/Helgeland.

Flaskhalsar pa transportnditet i Centraleuropa

Det ar sjalvklart att kapacitetsproblem och férorenande
transporter i Centraleuropa leder till fokusering pa nya 16s-
ningar, ocksa pa alternativa transportkorridorer nar det galler
Ost-vastliga transporter. Men flaskhalsar och kapacitetpro-
blem pa transportinfrastrukturen pa kontinenten har inte sa
stor betydelse for transportutvecklingen mellan Vasterbot-
ten och Helgeland, om varorna inte ska vidare &sterut genom
Finland/Ryssland/Baltikum eller till kontinenten. Det &r ocksa
sa att EU:s och nationella myndigheters fokus pa omlagg-
ning fran bil till bat/jarnvdg inte direkt favoriserar de aktuella
vagforbindelserna.

For transporter fran Helgeland till 6stliga marknader &r situa-
tionen en annan, eftersom tvarforbindelsen ligger i ratt rikt-
ning. Andra faktorer som kan bidra till att stimulera 6kad trafik
ar tunneln under Umskalet, press pa kontinentala hamnar/
inlandsférbindelser och &kat miljéfokus pa Ostersjén och
Stora Balt.

For MittSkandias del kan det vara fordelaktigt att ndarma sig
andra korridorprojekt i Norden och runt Ostersjén/Baltikum.
Exempelvis projektet PolCorridor, en transportkorridor fran
Polen och vidare séder-, 6ster- och vasterut i Europa, samt
Interregkorridorprojektet InterBaltic, som arbetar for en om-
laggning av trafiken runt Ostersjon med effektivare kombina-
tionstransporter som exempelvis jarnvags-/batlésningar.



Potentialen for trafiktillvéixt mellan Vdisterbot-
ten och Helgeland

Efter de planerade uppgraderingarna av E 12, Krutfjell-
vdgen och Sagavagen, framstar vdgarna som bra Ost-vastliga
transportalternativ, bade ur foretagssynpunkt och ur rese-
synpunkt. Om E 12 i framtiden far TEN-T-status kommer den
att bli mer synlig i det europeiska vagnatet. Geografin, med
langa avstand mellan centrala ndringslivs- och befolknings-
centra i Vasterbotten och Helgeland, &r en storre barridr an
kvaliteten pa vdgarna.

P3 bagge sidor om grénsen finns det starka industriella
miljoer, koncentrerade till vissa industriorter. Vissa nédringar
ar speciellt intressanta for ett 6kat handelssamarbete och
dérmed grénsoverskridande trafik. Det handlar om matvaror
(speciellt fisk och fiskprodukter), metallproduktion, metall-
bearbetning och metalldtervinning, trévaror och tréféradling
samt verkstadsindustri, IKT och tjanster. Dessutom kan den
reserelaterade trafiken 6kas om man lyckas lyfta fram de
olikheter som gor att Vasterbotten och Helgeland komplet-
terar varandra.

Darfor ar det viktigt att fokus inriktas mot insatser som skapar
Ost-vastlig naringslivsutveckling, bade nar det galler varu-
handel och inte minst ndringslivsaktiviteter som kan starka
turismnadringen i regionen.

Mer din en férdubbling av trafiken forvéintas

En médngd faktorer kommer att ha betydelse for trafikutveck-
lingen pa vdgarna, och darfor maste manga variabler laggas
in i en prognos. Ett enkelt satt att gora en trafikprognos ar att
gora en trendframskrivning av trafiken baserat pa historiska
observationer.

Utgangspunkten artrafikutvecklingen férden gransoverskrid-
ande trafiken pd E 12 och Krutfjellvegen under perioden
2001-2004. Utifran den har man gjort antagandet att trenden
fortsétter och att man pa sa satt kan gora en trendframskriv-
ning av trafiken. Det dr dessutom rimligt att anta att tunneln
under Umskaret genererar en extra trafiktillvéxt utover det
man hade haft om den inte funnits. Den férbéttrade kontinu-
itet i trafiken och kortare restid som tunneln innebér gor en
trafiktillvaxt fran 2006 till 2007 pa 10 %, och tillvaxten framat
foljer den som var mellan 2001-2004.

Enligt denna trendframskrivning skulle dygnstrafiken hamna
pa 723 overfarter pa E 12 och 433 pa Krutfjellvegen 2020.
Detta ska jamforas med 305 respektive 137 fran ar 2001, dvs
mer an en fordubbling av dagens trafik



Nya bussturer éver grinsen kommer att ge stora
underskott

Nardetgallerbedémningenav nya bussturer mellan Mosjgen-
Hemavan/Vilhelmina har man bl a bedémt antalet passagerare
och vilka passagerar- och godsintakter som turerna kan fa.
Utvecklingen och resultaten fran de existerande bussturerna
Mo i Rana-Umea och Bodo-Skelleftea har legat till grund for
bedomning av forvantade intdkter, kostnader och driftsres-
ultat.

De nya bussturerna berdknas ge stora underskott. Det kravs
ett betydande driftstillskott men varken Nordland fylkeskom-
mune eller Vasterbottens lan kommer att kunna bidra till fin-
ansieringen, i alla fall inte pa kort sikt.

Finansiering och marknadsféring viktigt for att
lyckas
Nya bussturer kommer alltsa att behova ett betydande drifts-

tillskott och finansieringsfragan kommer att bli avgorande for
eventuella nya bussturer i framtiden.

Foto: Gasnor

Men det ar viktigt att ndringslivet i regionen stottar tanken,
samt att bussbolagen visar intresse for att finna konstruktiva
samarbetslosningar, bade nar det géller anskaffning av for-
don och skapandet av attraktiva turlistor. Dessutom kravs
en omfattande marknadsforing i ett flertal medier for att
bade naringsliv och turister ska fa upp 6gonen for de nya
mojligheter turerna kan ge.

Maste visa positiva kringeffekter

Det borde ocksa vara intressant att undersoka vilka positiva
kringeffekter nya bussturer innebér for de omraden som tur-
erna passerar, speciellt for turismen samt de méjligheter som
befolkningen och néringslivet ser i ett reguljart bussturnat.

Om alla inblandade drar sitt stra till stacken kan vi kanske i
framtiden fa nya bussturer mellan Sverige och Norge!

Helgelands hamnar och sjotransportmajligheter kan bli intressanta alternativom

stora transportanvéandare kanaliserar mer av sitt gods till dessa hamnar.



Viktiga uppagifter i framtiden

Man har skisserat nagra huvudpunkter som kommer att vara viktiga arbetsomraden for
MittSkandia-samarbetet i framtiden. Det handlar om arbetsuppgifter som i forhallande
till transportinfrastrukturen i regionen kommer att ha sarskild betydelse for naringslivs-
samarbetet 6ver gransen och arbetet med att starka detta.

Marknadsfor transportinfrastrukturen i regionen.

En forutsattning for 6kad anvandning av mellanriksvdgarna ar att anvandarna via olika
medier exponeras for de mojligheter vagarna och infrastrukturen innebar.

Kartldgg potentialen fér Helgelands hamnar och sjétransportmdjligheter.

| dag gar det linjetrafik med godsfartyg fran Helgelands hamnar ut i Europa. Hamnarna
kan utvecklas for att betjana nya kombitransportlésningar, om stora transportanvandare
kanaliserar mer av sitt gods till hamnarna.

Arbeta for bdttre mojligheter for grédnséverskridande ndringslivssamarbete.

Det ar viktigt att stimulera ett 6kat naringslivssamarbete 6ver gransen. Business Meet-
point ar en viktig motesplats. Forsoket med anvandande av 25,25 m fordon (60 tons
totalvikt) pa E 12 (norska sidan) bor féljas upp.

Arbeta for att uppnd TEN-T-status pd E 12.

Att bli en del av det europeiska huvudvagnatet kommer att ha stor betydelse i
marknadsforingen av E 12, men &ven for att fa medel till n6dvandiga investeringar for
vdgen. En koppling till det finska TEN-T-n&tet med farja 6ver Bottenviken bor prioriteras.

Arbeta for neutrala transportstddsregler.

Det ar viktigt att visa beslutsfattarna att reglernas nationella effekter kommer att bli
direkt konkurrenspaverkande mot gransoverskridande transporter.

Arbeta for att reducera grdnshindren

Administrativa och tekniska barridrer maste reduceras om samarbetet mellan Vasterbot-
ten och Helgeland ska kunna utvecklas.

Stdrk turismsamarbetet

Ett ndra regionalt samarbete kring marknadsforing och turistmalsutveckling mellan
Vasterbotten och Helgeland ar viktigt. Okad kdpkraft, lingre ledighet och en region som
i ett europeiskt perspektiv betraktas som trygg och sdker, har en betydande potential
och bidrar till trafik langs vdgarna.

Synliggé6r positiva kringeffekter av nya bussturer

Med ett attraktivt turuppldagg och uppvisande av positiva kringeffekter kan det vara
mojligt att fa tillstdnd bade lokal och nationell finansiering till provdrift.

Aktiv marknadsféring i flera kanaler kréivs

Allmanheten och godskdparna maste uppmarksammas for de mojligheter som de nya
bussturerna kan ge. For att lyckas etablera nya bussturer krdavs en omfattande marknads-
foring i flera medier.

Sdkra Kvarkentrafiken

Tillsammans med Kvarkenradet bidra till att Kvarkentrafiken kan sakras.
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Kartan visar infrastrukturen for transport via vdg,

jarnvag, flyg och bat i MittSkandia-omradet.
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gd in pa var hemsida: www.mittskandia.se




